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1. KMH 개발 사업 소개
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헬리콥터의 비행 특성 및 유용성

수직이착륙, 제자리비행 능력

병력/화물수송,탐색/구조,지상정찰/대전차공격, 대잠작전/공대공전투

아프간전 및 이라크 전쟁에서 군사적 유용성 입증

산악지형인 한반도 환경에 적합한 군용 및 민수용 항공기

700 여대의 군용 및 150여대 민수 헬기 보유(세계 5위권)

종합적인 계획 부재로 매우 다양한 12 기종 운용 중

장비운영 및 유지의 어려움 (종합군수지원/훈련체계)

헬기 노후화로 가동율 저하/수리부속 확보문제

현용 헬기 수명 고려시 2010년 이후 도태장비 대체 헬기 획득 시급

헬리콥터의군사적유용성

군노후헬기대체및 항공산업육성을위하여
KMH 개발사업을 국책사업으로결정 (항우심, ’03. 9. 19)

-경제적비용으로적기에군수요충족
-국내헬기산업수준세계 7위권진입
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한국형 다목적 헬기(KMH) 개발사업 : 국방부, 산자부 주도

KMH(Korea Multi-role Helicopter)개발사업단 창설(’04.1)
현재 대한민국 군이 운용 중인 헬기를 교체(약 500대 수준)

13,000~15,000파운드의 중형급 헬리콥터 국내주도 연구개발

사업목표 1 : 군 요구성능 충족 KMH를 경제적 비용으로 적기공급

사업목표 2 : 핵심부품 국산화 및 기술축적으로 헬기 산업육성 및 국

내개발 역량 확보

개발방안 : KMH개발사업단(사업관리) 

개발주관기관(ADD, KARI, KAI)

개발기간 : ’04~’12년(’10년 기동형 양산착수)

총개발비 : 2조 원 수준

KMH 개발사업개요
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※ KMH개발사업단 구성 및 운영(대통령령 제18109호,‘03.10)

KMH 사업추진체계

개발주관

기관

산자부

KMH개발사업단
•국방부/산자부/육군/조달본부
•ADD/KARI 등파견인원으로구성

국방과학연구소
(ADD)

•16개임무장비핵심
구성품개발

•관련시험설비

한국항공우주산업
(KAI)

•체계설계및종합

•기타구성품구매

한국항공우주연구원
(KARI)

•18개민/군겸용
핵심구성품 개발

•헬기핵심시험설비구축

국내/외 협력업체群 국외체계업체 국내/외 협력업체群

국방부

중형민수용
헬기국내
개발및양산
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국가

회전익기

체계

개발

사업

기술
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헬기기술자립화사업

(1단계) 헬기기술자립화사업

(2단계)

차세대회전익기개발

군용다목적헬기(기동형) 개발

중형헬기개량개발

헬리콥터개발

/생산국진입

세계7위권헬리콥터
산업국진입

군용헬리콥터보유

세계 5위권

세계6위권헬리콥터

기술선진국진입

군용다목적헬기(기동형) 양산

군용다목적헬기(공격형) 개발공격형 KMH 양산군용헬기(공격형) 양산

민수용중형헬기개발 공격형 KMH 양산민수용중형헬기양산

KMH 및국가헬기개발사업로드맵

2015년까지 세계 7위권 헬리콥터 기술선진국 진입

기술선진 6개국 : 미국, 러시아, 프랑스, 영국, 독일, 이탈리아
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2. KMH 사업과 국내 헬기 산업/
기술 발전
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풍부한 내수에 기반한 산업경쟁력 제고로 자동차, 조선, 반도체에 이은 차세대

성장동력으로 항공산업을 육성함.

국내수요 : 군수요 약 500대, 민수공공수요 약 400대(향후 20~30년간)

KMH/민수헬기 관련 핵심기술 국내보유로 해외수출 시장 개척 필요

해외 수요(군수, 민수)에 능동적 대처를 위한 개조 능력확보

부품 및 기술을 전적으로 해외에 의존할 경우 국산헬기라 하더라도 핵심부

품의 EL(Export License)에 따른 수출제약이 예상

향후 급증할 것으로 예상되는 구조, 감시, 소방 등 민수/공공소요 대비

중형민수헬기 개발로 수입대체 및 산업경쟁력 강화

기동형 KMH와의 공용성을 극대화하여 효과적인 체계개발 수행

헬기개발사업추진필요성
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첨단기술습득 및 산업기술경쟁력 강화의 기회로 활용

첨단 기계, 전자기술이 종합된 지식기반 산업기술

• 광범위한 기술파급효과를 통해 관련산업의 기술력 확보

• 한국산업에 대한 이미지 제고 ('Made in Korea‘ 브랜드 가치 제고)

차기 한국형 전투기 국산화 개발 기술기반 인프라 구축

기술선진국이 기술우위유지를 위하여 막대한 투자를 통하여 확보한 설계기술은

기술이전을 꺼리는 분야로 기술자립화를 위해 필수적임.

국가기술지도(NTRM) 비전5 ‘차세대 회전익기 체계 및 서브시스템 기술’ 분야
기술지도 작성결과에 의거, 국가기술 비전 및 목표 달성을 위하여 개발 필요

• 범부처 국책사업으로 추진 중(국방부/산자부 KMH개발사업단 창설)

• 군전력 증강이라는 기본 목표달성과 주요부품 국산화 및 설계기술
확보를 병행

헬기개발사업추진필요성(계속)
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항공산업은 투자회수기간이 길고, 막대한 규모의 초기투자가 필요하

므로 전략적 국가지원이 필요함

규모의 경제가 가능한 국내헬기산업을 육성하기 위한 국가 초기지원이 필

요함

수백 대 규모의 국내확정 수요가 예상되는 다목적 헬기(KMH) 사업의

국가예산절감을 위하여는 핵심부품 국산화가 필수적

헬기는 생산후 30년간 운영시, 당초 구매가의 2~3배에 달하는 부품교체

등 운영 유지비가 소요되며 국산화 지연 시 전량 수입이 불가피

국가중점투자분야인 ST(6T)에 집중 지원하여 항공기술 분야를 차세

대 성장동력으로 견인함.

국가지원의필요성
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3. 국내 헬기관련 기술 발전동향
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높은 선택도

편리성 : 활주로 불필요

환경 영향 : 적은 배출물

높은 안정성

경제적 측면

공항건설 등 낮은 infra 비용

낮은 공하중(Empty Weight)비

운용 가능성

높은강건한 조종성

높은 강건한 비행성

높은 안정성

운송시스템으로서헬리콥터장점
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반토오크시스템

꼬리동체

주동체

착륙장치

항공전자시스템

동력전달장치

동력장치

유공압및연료시스템

주로터시스템

헬리콥터주요시스템
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양력, 추력 및 제어를 한 개로우터 시스템이동시에 담당

고정익기의 경우 양력은 날개가, 추력은 엔진이, 제어는 제어면이 독립적으로 담당

고정익기와 구별되는 복잡한동력전달시스템및반토크시스템필요

주/꼬리 로터 회전력을 전달하기 위한 다양한 기어박스 및 구동축

주 로터에서 발생하는 토오크를 상쇄하기 위한 반 토오크 시스템

수직 이착륙, 공중정지/후진 비행 및 좁은 공역에서의 비행가능

산악지대가 전국토의 75%를 차지하는 한국의 지형적 여건에 적합.

수송, 응급, 경찰, 소방, 군용 등 다양한 용도로 사용 가능.

고정익기고정익기

양력

추진력

제어

추진력 성분

추력양력

헬리콥터헬리콥터

제어

헬리콥터/고정익항공기비행원리
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좋음나쁨고고도 순항성

가능일반적으로 불가능고속 비행 특성(200kts 이상)

나쁨좋음저속 비행 특성(100kts 이하)

일반적으로 불가능가능후진 및 측방향 비행

일반적으로 불가능가능제자리 비행(Hover)

일반적으로 불가능

(Harrier와 같은 Jet lift기에서만 가능)

가능수직 이착륙

(Vertical Take-off/landing)

고정익 항공기헬리콥터성능 및 특성

헬리콥터/고정익제자리비행성능비교
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헬리콥터기술발전경향(Price, 26th ERF, 2000)
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로우터 블레이드 변천과정

-금속재료
- Rectangular 형상
- 500MD 등

1세대블레이드

-복합재료
- Rectangular 형상
- BK-117 등

2세대블레이드

-복합재료
-개선된 Tip 형상
- Super Lynx 등

3세대블레이드

-복합재료
- Advanced Tip 형상
- New 헬리콥터

4세대블레이드

헬리콥터기술발전경향 -블레이드



19/41Seoul National UniversitySeoul National University

-플랩/래그/페더링힌지
- 500MD 등

- 2-블레이드
- Bell-206, R-44 등

-페더링힌지 1개
- Lynx, BO-105 등

힌지없는허브

-복합재료로페더링
힌지대체

- EC-135, RAH-66 등

베어링없는허브

관절형허브

시이소오형허브

헬리콥터기술발전경향 –허브시스템
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-고성능, 저진동, 저소음, 고안정성 차세대 헬리콥터

로우터 시스템 설계, 제작 및 시험평가

- 국내 개발될 민군 헬리콥터에 직접 적용 가능

2001 – 2006차세대 헬리콥터 로우터 시스템 개

발

- 통산부 공기반 사업

- 러시아 Kamov사와 공동개발 및 설계기술 훈련

- 제한적인 비행시험후 종료

1992 – 1997다목적 무인 헬기(ARCH-50) 개발

사업

- 육군 AH-1S 헬리콥터 구매에 따른 절충교역사업

- 주회전익 허브 가공 및 표면 처리
1989 – 1995Bell 212/412 헬리콥터 절충 교역사

업

- 해군의 Lynx 헬기 구매에 따른 절충교역사업

- Lynx 헬기 동체 일부 제작
1989 – 1995Lynx 헬리콥터 절충교역사업

한국항공

우주산업

(구 대우중공업)

- 헬리콥터 반토오크 시스템 설계/해석/시험평가 기술 및
성능시험장치 확보

- 국내 개발될 민군 헬리콥터에 직접 적용 가능
2001 – 2006헬리콥터 반 토오크 시스템 기술개

발

- 힌지없는 로터 시스템 설계/해석/시험/평가 기술 확보

- 복합재료 축소 허브부품 국산화 개발을 통한 성능향상
2000 – 2003헬리콥터용 힌지없는 허브시스템 핵

심기술 선행연구

- 축소 로우터 지상 구조/피로시험 및 회전 성능시험

기술 확보 및 고도화
2000 – 2002축소 로우터 시험기술 고도화 연구

- 복합재료 주 로터 시스템 구조/공력/소음 기술 확보

- ACSR/HUMS/Transmission/Landing Gear 기술 확보
1998 – 2000해상작전 헬리콥터(Super Lynx) 절

충교역 기술이전 프로그램

- 헬리콥터 핵심기반기술 및 시험기술/설비 일부확보

- 9인승급 헬리콥터 개념설계
1995 – 1998다목적 회전익기 핵심기술 연구

한국항공

우주연구원

내용및 특징사업기간사업명주관기관

국내헬리콥터관련연구실적
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Bell 212/412 동체 제작 사업 1987 - 1996 - 미 Bell 사 212/412 헬기 동체 250 대분 제작 

AS-365N2 헬리콥터 조립 사업 1993 - 1994 - 자체 운항 사업용 AS-365N2 헬리콥터 5 대 조립 

CH-47D 헬리콥터 부품 사업 1990 - 미 Boeing 사 CH-47D 부품 가공 

한국항공우주산업 

(구 삼성항공) 

SB-427 헬리콥터 사업 1996 - 현재 
- 미 Bell 사의 Bell-427 개발사업에 20% 투자 

- 2.5 년간 30 여명 설계 공동참여.  

BK-117 헬리콥터 사업 1992 – 현재 - BK-117 의 기술도입면허생산. 완제기 5 대 조립 

한국항공우주산업 

(구 현대우주항공) 복합재료 로우터 깃 

개발 사업 
1997 - 현재 

- 산자부 공기반 공통핵심기술사업 

- BK-117 복합재료 로우터 깃 성능향상 개조설계 

- 산학연 협력 소규모 연구/개발 사업 진행중 

서울대학교 
헬리콥터 구동시스템의 설계 및 

제작기술 개발 
1991 – 1995 

- 헬기구동시스템 해석/설계/가공 기술 확립 

- 구동시스템 시제개발 

- R-22 헬리콥터 구동시스템 탑재 시험 평가 

 

국내헬리콥터관련연구실적(계속)

헬리콥터 구동시스템의 설계 및 제작기술 개발

추진사업 : 산업기반기술개발사업(통상산업부)

주 관 기 관 : 서울대학교

공동참여기관 : 대우중공업㈜, FAG한화베어링

150마력, payload 200 kg 급
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4. KMH 사업과 국내 헬기/항공
산업
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항공 산업

대표적인 고부가가치 산업

• 부가가치율 비교(일본 예) : 항공기(헬리콥터 등) 38.1%, 가전제품(TV 등) 
36.0%, 조선(35.5%), 자동차(25.5%) 

• 소득에 대한 높은 수요 탄력성 – 개인용 헬리콥터의 수요 증가

규모의 경제(Economics of Scale)와 학습효과(Learning Effect)가

중요한 효율적 산업

선진국의 경우 자국의 국력신장과 효율적 군작전 수행을 위해 헬리콥

터 산업 육성

경제적 특성

수직이착륙 특성에 따른 활주로 등 기반 Infra 구축 비용 감소

대표적인 민/군 겸용 기술로서 헬리콥터 개발 시 중복 투자 방지로 경

제적 이익 달성

헬기의산업/경제적특성
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한국은 세계 5위권의 군용 헬리콥터 보유국가

’70~80년대 500MD 헬리콥터 생산사업
’90년대 UH-60 중형헬기 기술도입 생산사업

고유헬기모델을 갖고 있지 않은 유일한 국가(세계 5위권 국가 중)

헬리콥터 후발국의 경우 : 국가적 차원의 기술자립화 프로그램을 통

한 독자 고유모델을 개발(예 : 일본 OH-1, MH2000, 인도 ALH 등)

한국

• 군용 헬기 : 기술도입면허생산(500 MD, UH-60)에 의존

• 민수용 : SB427 국제공동개발 경험 보유

• 고정익 분야 : 기본훈련기 KT-1, 초음속 훈련기 T-50 등의 독자 개발 능
력 기확보

헬기관련산업국내동향
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민수용

총보유대수 : 145대

70%(101대) : 쌍발터빈

용도 : 공공목적이 60%

10대이상 : 5개 기종

군수용

총보유대수 : 약 500여대

주로 5인승 및 11인승 내
외의 기종임

507총 계

쌍발터빈소형정찰헬기BO105 CBS-5

쌍발터빈해상작정용Westland Lynx99

쌍발터빈11인승UH-60

단발터빈5인승MD500

쌍발터빈20-27인승Eurocopter AS332L

쌍발터빈44인승Boeing CH-47

단발터빈다용도용,11인승Bell UH-1

쌍발터빈15인승Bell412

쌍발터빈15인승Bell212

단발터빈경정찰용,5인승Bell 206

단발터빈공격용헬기Bell AH-1

단발터빈5인승Aerospatial Alouette 3

엔진용 도육/해/공군 합계기종

19SB427812S76

44단발합계101쌍발합계130Mi172

190MI26TC120AS332

115
H-
500D

3517KA32T1113AS365

75MD500914PZL SOKOL815Bell412

67AS35018MD900210Bell230

187Bell2061210BK117110Bell222

115Bell20528A109516
Bell214
B

12R-2215S64115Bell212

<단발>118S58<쌍발>

보유현황좌석수기종
보유현
황

좌석수기종보유현황좌석수기종

국내헬리콥터보유현황
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민수용

IMF 직전 : 빠르게 수요 증가

IMF 이후 : 공공목적 수요 증가

향후 수요 증가 예상

• 헬리포트의 정비/도심의
헬기진입 금지 해제 예상

• 외국에 비해 낮은 보유로 높
은 시장 잠재력 예상

군수용

보유기종의 대부분은 UH-1, 
MD 500기종이며 향후 10년 이
내에 대체 예상

헬기 보유현황(민수용)
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일본 프랑스 영국 독일 이태리

자료 : 항우연, ’99.6 자료 (1994년통계)

민수용 헬리콥터 도입추세
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산업현황 -국내헬리콥터수요추세
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5. 국외 헬기 개발사업 및

국내 헬기 기술수준
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국가간 기업간 협력개발 및 공동
생산

개발비용분담, 기술적 위험감소,     
시장공유

다국적 컨소시엄, 합작투자 등 국
제공동개발

다국적 컨소시엄

S-92 : 미국,중국,브라질 등 5개
국

NH-90 : 프랑스,독일 등 4개국

EC-120 : 프랑스, 중국 등 3개국

합작투자

RAH-66 : 보잉,시콜스키

V-22 : 벨, 보잉

Mi-38 : 밀,유로콥터

선진국의헬기개발추진방법

• 개발기간 : 6년
• ’80년 Eurocopter AS365N 
면허생산을 계기로 성능개량
된 모델 생산 시작

Z-9중국

• 개발기간 : 4년
• 군용OH-1 획득 기술로
개발기간 단축

MH2000

• 개발기간 : 8년
• 3개 일본업체 공동개발

OH-1

일본

개발기간 및 접근방법헬기명국가
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Fokker Aerostructures

Jingdezhen(중국) Gamesa
(스페인)

Embraer
(브라질)

Sikorsky Mitsubushi

Boeing

Bell

AgustaWestland

Kawasaki

Fuji

Eurocopter

Harbin
Singapore
Aerospace

Hindustan
Aeronautics

MIL

RAH-66

S-92

OH-1

V-22

AB139BA609

NH-90

EC120

Mi-38

ALH

세계 주요헬기 국제공동개발 현황

선진국의헬기개발추진방법(계속)
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배경 /역사
1966년소방용헬리콥터도입시작
1980년대이후농업용등민수용헬리콥터급속증가
1997년 1,053대의민수용헬리콥터보유

개발현황 및 전망

일본방위청연간 30~40대의헬리콥터구매

1992년가와사키중공업, OH-X헬리콥터개발주체로선정

미쓰비시중공업, 10인승급MH-2000 개발

시콜스키사와 20인승급 S-92 공동개발

후지중공업, 농약살포용대형무인헬기후지-Bell 305B  개발

발전전략

민군겸용사업집중지원, 기존군수기술민수화

방위청기술연구본부(TRDI), 무기시스템 R&D 조직보유

1,193명종사, 1998년예산 1,430억엔정부보조금으로직접개발비지원, 세제감면

1958년항공기산업진흥법개정, 국산화추진,  헬리콥터수입및운용규제완화로산업활성화

일본독자모델 OH-1(KHI)

일본독자모델 MH2000(MHI)

국외개발사례 –일본
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정부지원 및 기업체 투자에 의한 체계적 기술력 선행 확보를 통한 OH-
1헬기 독자개발 (로터시스템을 9년전 선행개발)

국외개발사례 –일본(계속)
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생산 및 조립 인력/시설

헬기 기술도입생산사업, 개조개량사업 및 KT-1/T-50 개발사업 등을 통하

여 기업체 확보

헬기 관련 연구인력

헬기 관련 전문연구인력은 상대적으로 부족하나, 참여 가능한 우수 잠재인

력은 풍부함

시험평가 설비

일부축소형 헬기 핵심부품

시험평가 설비 확보

국내 헬기개발사업 부재에 따라

실물크기 헬기 핵심부품을 위한

시험평가 설비 미구비

0
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국내기업 국가연구기관
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원
)

연구직

기술직

생산직

합계

<국내 헬기관련 기술 인력 현황>

국내헬기개발관련기술인프라현황
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핵심기술분야 국외현황 국내개발현황 
수준 

(국외대비) 

체계종합기술 

- 체계분석, 체계관리, 

체계설계/개발 기술의 헬기개발적용경험 

완전정착단계 

- 고정익 체계개발 경험 (KT-1, T-50) 
- 회전익 체계개발 일부 경험 60% 

로터계통 

- 4세대 블레이드 개발 중 
- 베어링없는 허브 실용화 
- NOTAR/테일팬 실용화 등 

- 4 세대 블레이드, 차세대 힌지없는 허브, 테일
팬 개발중 

- 상용화 개발 경험 미흡 
50% 

동력장치계통 

- 기술성숙 단계 
- JTAGG 프로그램(미국) : 차세대 엔진 개발중
- 효율증대, 비출력행상, 비용절감 

- 단수명 항공용 엔진 개발 경험 
- 장수명 산업용 엔진 개발 경험 
- 항공용 장수명 엔진설계 및 인증 경험 부족 

65% 

동력전달장치 

계통 

- 고마력 경량화 
- 기어 개발 기술 해석기능 증대 

- 현재 TGB용 설계기술 확보 진행중 
- 헬기용 MGB에 대한 공동 설계 경험 40% 

착륙장치계통 

- 경량화/고신뢰성 
- 시스템 최적 설계기술 
- 낙하시험 등 인증시험기술 

- 공동설계 단계(Lynx, UH-60m KT-1, T-50) 
- 설계기술보완 및 시험장비구축 필요 60% 

유공압 및  

연료계통 

- 전자화 엑추에이터 완전정착단계 
- 전기식 엑추에이터 실용화 

- 엑추에이터 등 개발경험 
- 계통설계 및 장착 일부경험 
- 시험평가 일부경험 

60% 

 
(25%<연구단계<50%<개발단계<75%<실용화단계)

헬기관련기술수준-1(국가과학기술지도 NTRM 인용)
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핵심기술분야 국외현황 국내개발현황 
수준 

(국외대비) 

항공전자계통 - 전투기급 항공전자체계 설계 및 구성품 실용 

- 저속통제기 항공전자체계, 임무 컴퓨터 및
OFP 국내개발 

- T-50 항공전자 해외 공동개발 
50% 

비행제어계통 
- FBW 실용화 단계 
- FBL은 연구개발중 

- 고등훈련기급 3중화 비행 제어 컴퓨터 개발
- T-50 FBW 해외공동개발 

30% 

(디지털 방식) 

시험/평가/인증

기술 

- 전기체 지상시험, 비행시험 
- 서브시스템 시험평가 
- 인증 경험 풍부 

- 부분적인 시험평가 능력 보유 50% 

설계/해석 

S/W 기술 

- 3세대 통합설계기술 개발중 
- 공력, 구조 등 설계해석 S/W 지속적 개선중 

- 기본적인 설계/해석 기술 보유 
- 핵심부품의 설게기술 일부 보유 60% 

회전익기 

신기술 

- HUMS 실용화 성공 
- ACSR 실용화 성공 - 학계를 중심으로 기초/요소기술 연구수준 20% 

신개념  

회전익기 기술 

- 틸트 로터기 실용화 
- CRW 무인기 초도비행예정 

- 국내 연구경험 전무하나 무인기분야에
서 ’02년 연구 착수 

20% 

차세대 

운용체계기술 
- 기개발 및 실용화 단계 - 선행개발(T-50용)을 통한 기술확보(’05년) 60% 

 

 

헬기관련기술수준-1(국가과학기술지도 NTRM 인용)

(25%<연구단계<50%<개발단계<75%<실용화단계)
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구    분 국내 기술 수준 선진국 
대비 

설계/해석 기술 - 기본적인 설계/해석기술 보유 
- 핵심부품의 설계기술 일부 보유 (절충교역기술이전 , 국책사업) 59% 

시험평가 기술 - 부분적인 시험평가 능력보유 
 (GSRTS, 구조시험 , 엔진시험 , 시뮬레이터 및  풍동시설  구축  등) 

51% 

가공/생산/조립 
기술 

- SB427 개발, BO105 사업, Lynx Upgrade 사업 등 
- 500MD,UH-60 등 면허생산경험, 부품하청생산경험보유 77% 

품질인증 기술 - 인증전문기관 (항공법규정비  등), 인증기술 미흡 
- SB427 개발, UH-60 면허생산 등 48% 

사업관리 - KT-1, T-50 개발 등 
- 마케팅경험 미흡 58% 

정비유지기술 - 군 및 민/관용 헬기운용에 풍부한 경험 및 기술 보유 86% 

 

 

헬기관련기술수준-2(2004항우연설문조사결과)

(25%<연구단계<50%<개발단계<75%<실용화단계)

현 시점은 적절한 연구개발투자가 이루어진다면,
해외기술협력 등을 통하여 국내주도개발이 가능한 단계
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6. KMH 사업 파급효과
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과학기술적 기대효과(관련산업 및 기술의 세계 일류화)

정밀기계, 전자, 특수 소재류 등 관련 첨단기술의 동반 상승

'Korea' 브랜드 가치 제고와 함께 국민적 자긍심 고취

- 산업용 유압/연료 시스템
- 우주분야 유압/연료 시스템95%60%유공압 및 연료시스템

- 정밀전자부품
- 정보통신분야95%50%항공전자부품

- 항공기 분야98%60%착륙장치

- 발전용 가스터빈
- 국산전투기 수송기 엔진 등

92%65%
엔진 및 관련부품

- 자동차, 특수 차량95%40%동력전달장치

- 복합재료 분야
- 풍력발전 분야

95%50%로터시스템

기술 파급효과기대수준현 수준품 목

KMH 사업파급효과 – 1. 기술향상



38/41Seoul National UniversitySeoul National University

세계 헬기 중량별 대수 현황
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보
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대
수

KMH급

경제성추구

소형 중형 대형

성능향상추구

주임무중량(파운드)

독자 KMH 모델로 헬기 틈새시장 공략 가능

KMH 사업파급효과 – 2. 수출가능성
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경제적 기대효과

향후 30년 군용 KMH 내수500대, 수출500대, 중형민수헬기 내수400대, 수출400대 예상

전량수입 헬기관련 핵심부품의 국산화를 통한 양산 및 운용비용 수입대체효과 총2.9조원

개발 양산 운용비(500대 양산, 향후 30년간 사용 가정, 군용 KMH만 산출시)

17,76936,145운용비

9,87214,458양산비 *수입단가 : 16.8

*국산품단가 : 11.2

2,754-개발비
동력

장치

(엔진 등)

403523운용비

5,7507,475양산비 *수입단가 : 15.0

*국산품단가 : 11.5

627-개발비

동력전달
장치

9,00012,375운용비

7,5008,250양산비 *수입단가 : 16.5

*국산품단가 : 15.0

910-개발비

로터 시
스템

비고국산개발수입구분

예산절감 28,76987,329116,098계

7,0508,450운용비

7,0508,450양산비 *수입단가 : 16.9

*국산품단가 : 14.1

1,432-개발비

유공압 및 연

료시스템

7,2609,317운용비

6,0506,655양산비 *수입단가 : 13.3

*국산품단가 : 12.1

387-개발비

항공전자

부품

2,2002,750운용비

1,0001,250양산비 *수입단가 : 2.5

*국산품단가 : 2.0

315-개발비

착륙장치

(단위 : 억원)

KMH 사업파급효과 – 3. 수입대체및수출

<2004.4. 헬기자립화사업, 항우연>
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개발 후 20년간 고부가가치 부품수출 약4.4조원 기대

완제기 500대 수출에 따른 부품 동반 수출(군용 KMH만 적용)

동급헬기 세계시장 전망 : 380대/년간,  44억$ 

('00년 Forecast International자료)

43,600계

9.84.314.17,050유공압 및 연료시스템

1.210.912.16,050항공전자부품

0.71.62.31,150착륙장치

8.18.016.116,100동력장치(엔진 및 부품)

2.68.911.55,750동력전달장치

3.012.015.07,500로터 시스템

대당부가가치원재료비수출단가수출규모품 목

(단위 : 억원)

KMH 사업파급효과 – 3. 수입대체및수출(계속)
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결론

KMH 사업을 통하여

- 국가 안보를 위한 군에 한국형 헬기 공급

- 향후 국가를 선도할 첨단 산업기술인 항공
산업/기술의 자주적 확보

- 지대한 산업/기술 파급효과

성공적인 KMH사업에는
국가의 전폭적인 지원 필수!!

성공적인 KMH사업에는
국가의 전폭적인 지원 필수!!


